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Шановний Денисе Анатолійовичу, 

Засвідчую Вам свою повагу та від імені усіх членів об’єднання підприємств 

«Укрметалургпром» прошу Вашого сприяння у вирішенні питання, щодо заборони 

продовження наднормативного терміну використання вагонів.  

03.09.2020 відбулась нарада в Міністерстві Інфраструктури України щодо проєкту 

який передбачає обмеження строку експлуатації залізничних вантажних вагонів.  

Для Вашої інформації прямолінійна заборона на продовження наднормативного 

терміну використання вагонів призведе до списання 89 тис. одиниць вагонів (всіх типів), 

що створить шалений дефіцит на ринку вагонів, призведе до суттєвого скорочення 

промислового виробництва, втрату робочих місць та відрахувань до Державного Бюджету. 

Ініціативи, які ж пропонуються проєктом мають більш зважений підхід, але потребують 

доопрацювання задля недопущення різкого дефіциту парку вагонів.  

 

За розрахунками експертів виключення з експлуатації піввагонів, у яких закінчився 

1,5 нормативних терміну служби (33 роки), що пропонується проєктом призведе до: 

• різкого списання вагонів у перший рік після введення заборони (12,6 тис.од.); 

• дефіцит піввагонів що виникне в 2021р. призведе до зростання ставок на оренду 

вагонів на 18,4%; 

 

Задля вирішення проблеми пропонується встановлення 1,6 нормативного 

терміну служби (понад 36 років), замість запропонованого 1,5  кратного нормативного 

терміну служби,  при цьому не обмежувати використання рухомого складу з продовженим 

терміном служби, рішення про продовження терміну яких прийнято до моменту набрання 

чинності цим проєктом. Таке рішення не викличе надмірно різкого списання піввагонів 

(буде списано 4,9 тис. в 2021, замість запропонованих існуючою редакцією 12,6 тис), а в 

середньому буде проходити списання 3,3 тис. за період 2021-2025гг. 

 

Окремо слід відзначити, що заборона на використання вагонів понад норматив 

завдасть найбільшої шкоди спеціальному рухомому складу, адже велика частина таких 

вагонів понад наднормативного терміну використання. На прикладі окатишевозів можна 

стверджувати, що оновлення даного типу рухомого складу буде вкрай проблематичним в 

тому числі через: 



• досить високу ціну на окатишевози; 

• необхідний час для освоєння технології виробництва; 

• довгий термін окупності придбання вагонів; 

• обмежений сегмент ринку де можуть використовуватися такі вагони 

 

Задля уникнення суттєвого дефіциту на ринку окатишевозів необхідно встановити 

продовження до 3 кратного строку служби, замість запропонованого 2,5 кратного строку 

служби при цьому не обмежувати використання рухомого складу з продовженим терміном 

служби.  

 

З огляду на все вищевикладене, Шановний Денисе Анатолійовичу просимо 

надати доручення Міністерству інфраструктури України доопрацювати проєкт та в 

доопрацьованій редакції: 

• ввести в дію обмеження термінів використання рухомого складу: напіввагони 36 

років; окатишевози 45 років; зерновози 45 років. Для всіх інших типів вагонів, в т.ч 

цистерни і платформи, не менше 2,5 терміну служби; 

• не обмежувати використання рухомого складу з продовженим терміном служби, 

рішення про продовження терміну яких прийнято до моменту набрання чинності цим 

проєктом. 

• продовження терміну служби вагонів проводити виходячи з технічного стану 

вагонів; 

•  продовження терміну служби вагонів робити тільки за допомогою капітальних 

ремонтів і тільки в умовах вагоноремонтних підприємств, що мають необхідне обладнання; 

• поширити дію вищевказаних обмежень на вагони всіх форм власності (включаючи 

весь парк УЗ і її структурних підрозділів). Це дозволить не допустити дискримінацію 

учасників ринку і створення неконкурентних переваг для УЗ; 

 

З повагою та надією на Ваше розуміння, 

 

Президент                                                                                                        О. Ф. Каленков 

 


